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1. I'inquinamento € alimentato da tantissimi fattori

(aerei, navi, veicoli, industrie, impatto antropi-
co, riscaldamento) ma spesso si dimenticano
che contribuisce all'inquinamento: 1'usura di
freni, delle frizioni e sospensioni nonché la riso-
spensione operata dal traffico delle polveri che
giacciono sulle strade che difficilmente vediamo
lavate o costruite per limitare le polveri.

.Ibiodiesel inquinano (la composizione & diver-

sa ma anche gli altri composti sono velenosi)
con lo svantaggio che costano molto di piu alla
produzione. I combustibili di origine vegetale
hanno senso solo in alcune nazioni (esem-
pio il Brasile) per risolvere il problema della
disoccupazione e, quindi, il problema della
delinquenza, per cui il governo diminuisce le
accise per renderli competitivi con il petrolio.
I1 governo italiano ha come entrata principale
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1l comune che istituiscs il hloe-
co totale della circolazione ded
veicoli inquinanti deve motivare
Pordinanza anche in relazione
agli altr fattori di inguinamento
ambientale. E la scgnaletica
siradale dovrd evidenziare an-
che i parcorsi alternativi per i
traffico/a motors. Lo ha eviden-
ziato il ministers ded trasporti
con b circolare n, 38344 del 3 ot-
tobre 2006, La gestione locale del
blocen dal traffico per motivi am-
bientali trova una auterevole de-
finizione a seguito dei chinri-
menti richiest] dall'Associngione
nazionale camporiati solla legit-
timiti del provvedimente adotta-
todal comune di Firenze che bloe-
ca, i fatto, la circolaziones nel
contro nbitato ni meesi inguoi-
nonti A parere del ministero ded
trasportl, perultro, le Hmitnriond
del traffieo sdottate dal sindaco
i pomd dell’art. 7 del codion stra-
dale deveno sssere supportate da
una istruttonia tecnica completa
che rsulta carente nel caso in
esame. In particolare occorre che
il provvedimento comunale indi-
vidui P'esatta incidenza dell'in-
quinaments in relazions al traf-
fico vaicolare.

Lo misgre par la regolamenta-
gione della mobilith, prosegue la
nota, deveno casers proporyiona-
ta anche ai sensl delle direttive

bocciato

chi limita troppo

eamunitario in materin. E lo cor-
rispondenti deroghe devono es-
sere ndegunte anche in riferi-
ments alla tipologia degh utenti
ammessi & alle ecopzioni previste
per | residenti, In buona sostan-
il mimistero invita il comune &
riformulare l'ordinanzs emanata
il 14 giogno 2006 specificando
moghio, nells stessn, una detta-
glinta analiai delle canse che
hanne detarminats l'evento noci-
wo «previa verifien delle sostanee
pits donnose presenti nellarea-.
Inoltre Mordinanza doveh eviden-
ginre lo sorgenti dell'inguina-
manto & i fattori di sttivazione
con indicazione dei provvedi-
menti adottati & carseo di tutti 1
fattori insalubn por l'ara. Ogmi
derogn eard motivata ¢ la segna-
lotica stradale dovrh rendere
prontamente percepibile il prov-
vadimonto all'utents stradale.
Sul temn delln segnaletica il pa-
rere dol ministern & particolar-
mente necuratn, evidanzinndo
che spettord al comune pobbli-
cigzare ndepuntaments | parcor-
si altornativi uwtili al roggiung-
mento delle zone interessates dal
bloeco dol traffico. Ma por guestn
tipalogia complessa di indicozio
ni il codice strodale non dispone
nulla o soranno guindi necossa-
rie ulterior istrusioni di detto-
glio per unp migliore omologn-
zione delle procedure su sealn nn-
pinnnbe, (riprodusionn riservata)
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quella dalle accise dei veicoli di trasporto,
quindi, se calasse la vendita di petrolio a fa-
vore del biodiesel, dovrebbe aumentare le
accise su quest'ultimo. I costi di produzione,
raffinazione e vendita del petrolio potrebbero
essere drasticamente ridotti ma, per motivi di
politica mondiale, risulta impossibile un inter-
vento di un singolo Stato.

. Il nome FAP & un brevetto PEUGEOT e non si

puod usare come termine generico. I filtri anti-
particolato generici si chiamano DPF (Diesel
Particulate Filter): una loro applicazione come
RETROFIT, oltre che costosa, & ostacolata per-
ché i blocchi al traffico attivano la vendita di
veicoli nuovi che non riducono l'inquinamen-
to, infatti, l'inquinamento principale proviene
dalle abitazioni e dalle industrie. L'efficacia
del DPF & comunque comprovata come dimo-
stra il rapporto EPA420-F-03-017 del giugno
2003 (EPA: Environmental Protection Agency
— United States — Air and Radiation — Office
of Transportation and Air Quality) “Technical
Highlights: Questions and Answers on Using a
Diesel Particulate Matter Filter in Heavy-Duty
Trucks and Buses”.

. Alimentazione ad idrogeno: per produrre idro-

geno occorre un notevole dispendio di ener-
gia elettrica, quindi, l'unico vantaggio & che
l'inquinamento sarebbe solo DELOCALIZZATO.
L'idrogeno, infatti, non € un combustibile ma
un vettore di energia, esattamente come i cavi
di rame che portano l'energia per una tramvia.
Chi sostiene l'idrogeno asserisce che la produ-
zione oltre che essere delocalizzata puod essere
sfasata temporalmente rispetto all'utilizzo, cioe,
puo essere fatta di notte, quando l'energia costa
meno e viene prodotta in modo meno inquinan-
te ma € tutto da dimostrare. Inoltre detta scelta
dovrebbe essere condivisa dagli abitanti dove
delocalizziamo detta produzione nonché dagli
operai delle industrie chimiche che dovrebbe-
ro lavorare solo di notte.

. Riguardo alla produzione di energia, visto che

per combattere I'inquinamento dovremmo pro-
durre idrogeno, I’'unica energia utile € I’energia
prodotta dal nucleare. Per far cid dobbiamo
superare i dogmi, tantopiu che, utilizzando nel
nostro paese energia elettrica prodotta dalle





