
Codice della Strada
prevede che sulle
strade extraurbane

dobbiamo tenere le luci accese an-
che di giorno e, in queste condizioni,
difficilmente l’alternatore è in grado
di ricaricare al 100% la batteria di
servizio. Le motivazioni possono es-
sere le più diverse, dispersioni dovu-
te ad un impianto vecchio, relè difet-
tosi, cablaggi ossidati o altro, tutta-
via la causa più frequente è che l’al-
ternatore non è in grado di erogare

una tensione sufficiente a garantire
la tensione di ricarica di  due o più
batterie con i fari accesi.

Una batteria in ricarica, ha biso-
gno di tensioni il più vicino possibile
al voltaggio ottimale di ricarica spe-

cifico del modello di accumulatore
utilizzato, che in ogni caso non è in-
feriore a 14,2 volt. Una batteria che
viene regolarmente caricata con ten-
sioni inferiore al dovuto non solo
avrà un rendimento insoddisfacente

dal punto di vista del-
le prestazioni (a volte
ridotte al 50%) ma su-
birà una sensibile ri-
duzione anche nella
durata della vita.

Una soluzione al
problema è dotare il
veicolo di un  alter-
natore elettronico
che sia in grado di al-
zare la tensione di ri-
carica a livello otti-
male. I benefici sono
enormi sia per quan-
to riguarda le presta-
zioni, sia nella durata
della vita della bat-
teria.

Le motivazioni di
questo incremento di
prestazioni della bat-
teria è dovuto alla
grande stabilita’ della
tensione di ricarica
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Problemi con la durata
delle batterie? 
Sono in molti a subirne
le conseguenze perché,
a volte, non arrivano
le informazioni di base

di Francesco Calvelli 

Il

A sinistra: relè di parallelo 
prima della sostituzione 
con l’alternatore elettronico

A destra: Alternatore 
elettronico dopo 

la sostituzione del relè


